EUROPA TRUCK TRIAL
und
Nationen-Cup
Reglement

glltig ab: 01.01.2013

A) Allgemeines

1. Grundlagen der Veranstaltung

Bei den Europa Truck Trial Laufen handelt es sich um Geschicklichkeitsprifungen fiir allradangetriebene
Lastkraftwagen, Oldtimer-Lkw und Zugmaschinen auf einer abgesperrten Strecke. Trials sind gelandespezi-
fisch angelegte Geschicklichkeitspriifungen und haben den Zweck der Erprobung im Umgang mit dem Fahr-
zeug. Bei diesem Wetthewerb werden keine Zeitpriifungen durchgefiihrt. Die Anzahl der geplanten Laufe, die
geplanten Austragungsorte sowie die Startgebiihr werden durch die OVS veréffentlicht.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Teilnehmer

Zur Teilnahme berechtigt sind Fahrer und Fahrerinnen (im Weiteren nur ,Fahrer*) die im Besitz einer
fur das Fahrzeug gultigen Fahrerlaubnis (es gelten die Regeln des Veranstaltungslandes) sind. Ein Team
besteht aus maximal drei Personen (ein Fahrer und zwei Beifahrer). Jede Person darf bei einem Wettbe-
werb ausschlieRlich Mitglied in einem Team sein. Beifahrer missen nicht immer im Fahrzeug sein. Das
Mindestalter fur Beifahrer ist 16 Jahre (Einverstandnis der/des Erziehungsberechtigten ist vorzulegen).
Das Mitfahren von weiteren Personen oder das Mitfiihren von Tieren ist nicht erlaubt.

Anmeldung

Die Anmeldung hat auf dem daflr vorgesehenen Formular zu erfolgen. Die Nennung fiir die gesamte
Saison sollte bis zum 1. April bei der OVS eingehen. Die Anmeldung muss vier Wochen vor dem Start
zum gemeldeten Lauf eingegangen sein. Nachnennungen kénnen nur angenommen werden, wenn noch
Startpléatze zur Verfugung stehen. Das Startgeld kann vor Ort bezahlt oder auf das Konto der OVS (ber-
wiesen werden. Das Startgeld versteht sich einschlieRlich Standgebiihr im Fahrerlager fiir das Transport-
fahrzeug, das Wettbewerbsfahrzeug und ein Begleitfahrzeug sowie fir vier Personen pro Team.

Weitere Informationen entnehmen Sie bitte dem Anmeldeformular.

Versicherung und Fahrerlaubnis

Fur jedes Fahrzeug ist eine Kopie der Versicherungsbescheinigung mit ausdriicklicher Bestatigung der
Versicherung, dass bei Europa Truck Trial-Veranstaltungen Versicherungsschutz besteht, vorzulegen.
Diese Vorgabe entfallt, wenn durch OVS eine Gesamtversicherung abgeschlossen ist. Liegt kein Versi-
cherungsschutz vor, ist im Veranstaltungsbiro eine entsprechende Versicherung abzuschlieen.

Die Fahrerlaubnis ist bei jedem Lauf vorzulegen.

Fahrzeugwechsel und Doppelstart

Bei jedem Lauf ist nur ein Fahrzeug pro Team zul&ssig. Das Fahrzeug darf von Lauf zu Lauf gewechselt
werden. Bei einem Klassenwechsel gehen die erreichten Punkte verloren. Es werden maximal zwei
Teams fiir ein Fahrzeug zugelassen. Ein Fahrzeug darf nur in einer Klasse eingesetzt werden. Jeder Teil-
nehmer darf jede Sektion nur einmal fahren. Der Doppelstart ist bei Abgabe der Nennung anzuzeigen, in
diesem Fall kénnen die Mannschaften markiert werden. Die Markierungen missen das ganze Wochen-
ende getragen werden. Fahrzeuge, die im Doppelstart eingesetzt werden, missen Uber eine Wendetafel
fur die Startnummer verfiigen. Die Startnummer, die nicht im Einsatz ist, muss abgedeckt sein. Die ver-
gebene Startnummer bezieht sich auf den in der jeweiligen Klasse gemeldeten Fahrer.

Klassenbelegung und Mindestteilnehmer

Pro Klasse mussen mindestens zwei Teilnehmer starten. Eine Klasse entfallt, wenn nicht zwei Teilneh-
mer vorhanden sind. Fir die Wertungen in den Serienklassen (S1 bis S5) wird, wenn nur ein Teilnehmer
startet, dieser Starter mit der kleineren Klasse zusammengelegt. S1 wird P zugeordnet. Die Prototypen-
klasse entfallt, wenn keine zwei Teilnehmer vorhanden sind. Die Teilnehmer der betroffenen Klassen
miissen benachrichtigt werden. Der zugeordnete Teilnehmer hat das Recht, seine Nennung zuriickzuzie-
hen.

Sind nicht wenigstens drei Teilnehmer pro Klasse in der Meisterschaft, wird in dieser Klasse kein Titel
vergeben.

Ein Lauf wird als gefahren gewertet, wenn der Teilnehmer mindestens eine Sektion gefahren hat. Eine
Sektion gilt als gefahren, wenn ein Einfahrttor bewéltigt wurde.

Seite 1 von 14



1.6.

EUROPA TRUCK TRIAL
und
Nationen-Cup
Reglement

glltig ab: 01.01.2013

Farbmarkierung der Fahrzeugklassen

Tore, die nur flr bestimmte Klassen sind, werden am oberen Ende der linken Torstange farblich gekenn-
zeichnet:

2-Achsen - schwarz  3-Achsen - griin 4-Achsen - gelb Prototypen - rot.

Bei allen anderen Toren werden die linken Torstangen mit weier Farbe markiert. Diese Tore sind von
allen Klassen zu befahren. Farbliche Markierungen im unteren Bereich der Torstangen dienen nur dem
Sektionspersonal.

2. Verhaltens- und Fahrregeln

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Informationen
Bekanntmachungen an der Infotafel am Biro sind zu beachten und sind bindend. Informationen werden
bei Bedarf aktualisiert.

Verhaltensregeln

Die Teilnehmer haben sich an die Weisungen der Veranstalter und der Kommissare zu halten. Fahren im
Gelénde auBRerhalb des Wetthewerbs ist untersagt. Vom Beginn der Fahrzeugabnahme (oder Fahrerbesp-
rechung) bis zur SchlieBung der letzten Sektionen seiner Klasse gilt fiir Fahrer und Beifahrer sowie fur
das eingesetzte Leitungs- und Sicherheitspersonal absolutes Alkoholverbot. In Sektionen herrscht
Rauchverbot. Fehlverhalten kann mit Punkt- oder Geldstrafe oder mit Ausschluss geahndet werden. Jeg-
liches anbringen von Markierungen innerhalb der Sektionen fiihrt zur Disqualifikation.

Sektionen

Eine Sektion gilt als ge6ffnet, wenn die Absperrbander von Ein- und Ausfahrttor entfernt sind. Jede ge-
offnete Sektion wird von einem Kommissar tiberwacht. Er ist berechtigt, Entscheidungen von Strecken-
posten zu korrigieren, alle strittigen Fragen zu klaren, einen Wettbewerber aus der Sektion oder, bei
schweren Verstoen, in Abstimmung mit der Leitung, aus dem Wettbewerb zu nehmen, sowie die Sekti-
on zu schlielen, falls der ordnungsgemalie Ablauf nicht gewéhrleistet ist. In diesem Fall wird die Sekti-
on mit 0 Punkten bewertet. Fir jede Sektion ist pro Team eine Maximalzeit vorgegeben. Nach Uber-
schreiten der Zeit wird fur dieses Team die Sektion abgebrochen. Es wird empfohlen im Fahrzeug eine
Zeitnahmemaglichkeit zu installieren. Eine Sektion wird geschlossen, wenn der letzte Starter der Grup-
pe/Klasse die Sektion verlassen hat und kein Nachstarter startbereit ist.

Fahrerbesprechung

Bei der Fahrerbesprechung kdnnen Bestimmungen des Reglements gedndert oder erganzt werden. Diese
Anderungen / Ergénzungen konnen fiir eine Veranstaltung oder fir den Rest der Saison Giiltigkeit ha-
ben. Bei der Fahrerbesprechung sollte jedes Team vertreten sein.

3. Haftungsverzicht und sonstige Erklarungen

3.1.

3.2.

3.3.

Haftungsverzicht

Fahrer und alle eingesetzten Beifahrer erkldren durch ihre Unterschriften unter der Anmeldung, dass sie
personlich auf Schadenersatzanspriiche aus Schidden und Unféllen bei und im Zusammenhang mit der
Veranstaltung gegentiber Veranstaltern und deren Personal sowie Behorden und solchen Personen, die
Wege und/oder Gelande zur Verfiigung stellen, unwiderruflich verzichten. Dieser Verzicht gilt nicht ge-
geniiber Personen- und Sachversicherungen, ferner nicht bei Vorsatz und grober Fahrléssigkeit. Jeder
Teilnehmer hat die Méglichkeit jede Sektion und jedes Tor zu verweigern und erkennt an, dass er auf ei-
genes Risiko fahrt.

Alkoholkontrolle
Jeder Teilnehmer erklart sich mit der Unterschrift auf der Anmeldung zur Durchfiihrung von Alkohol-
kontrollen bereit.

Tragen der Werbung der OVS
Die Teilnehmer verpflichten sich bereitgestellte Werbemittel der OVS deutlich sichtbar zu tragen.
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3.4. Teilnahme an anderen Truck Trial Veranstaltungen
Fur die Teilnahme an internationalen oder offenen nationalen Truck Trial Veranstaltungen ist eine
schriftliche Zustimmung der OV'S notwendig.
Die Werbung der Sponsoren von OVS muss bei der Teilnahme an anderen Veranstaltungen oder &ffent-
lichen Auftritten berdeckt werden oder es muss die schriftliche Genehmigung der OVS eingeholt wer-
den.

4. Werbung

4.1. Werbung am Fahrzeug
OVS reserviert sich auf jedem Fahrzeug unentgeltlich eine Flache von 0,4 m? auf der Frontseite, auf der
Heckseite und auf beiden Seiten. Zusétzlich muss Platz fiir die Startnummer (40x40 cm) sowie flr den
Saisonaufkleber Europa Truck Trial/Nationen-Cup sein. Fiir die Anbringung der Werbung sind Flachen
wie im Folgenden beschrieben zu nutzen bzw. zu schaffen.
Startnummer:
Seitlich ist die Starthummer zentral auf den Tiren anzubringen. Auf den Tiren diirfen neben der Start-
nummer ein Teameigener Sponsor (GroRe maximal Hohe (H) 10cm, Breite (B) 40 cm) sowie der Name
von Fahrer und Beifahrer angebracht werden.
An Front und Heck ist jeweils eine Flache 40x40 cm parallel zur Fahrzeugachse zu nutzen. Ist dies Fla-
che nicht vorhanden, ist diese zu schaffen. Die Startnummer darf nicht durch Uberrollbiigel oder ahnli-
ches verdeckt werden.
Seitlich muss die Werbefldche beginnend max. 50 cm hinter dem Fahrerhaus und max. 30 cm von der
AuRenkante der Abdeckung nach innen versetzt angebracht werden.
Es sind folgende GroRRen zuléssig: Klassen S1, S2, P1, Hoéhe (H): 70 cm, Breite (B): 30 cm oder H 40
cm, B: 60 cm oder H: 30 cm, B: 90 cm; Klassen S3, S4, S5, P2 Héhe (H): 100 cm, Breite (B): 40 cm
oder H 45 cm, B: 80 cm oder H: 30 cm, B: 120 cm. An der Front ist am oberen Rand der Windschutz-
scheibe oder angrenzend dariiber (Uberrollkifig) eine Flache von H 10cm, B 180 cm oder H 20 cm, B 90
c¢m zu schaffen. Am Heck ist die Form der Flache freigestellt
Die Flachen miissen so beschaffen sein, dass darauf dauerhaft Klebefolie angebracht werden kann. Die
Turen bzw. die geschaffenen Flachen missen bei der ersten Abnahme komplett frei sein. Jedes Fahrzeug
wird beim ersten Lauf mit dem kompletten Satz Folien ausgestattet.
Verbleibende Flache darf nach Anbringen der Aufkleber der OVS fiir eigene Zwecke genutzt werden.
Bei nicht beachten der Werbevorgaben entspricht das Fahrzeug nicht dem Reglement und kann ausge-
schlossen werden.

B) Platzierung, Ablauf und Bewertung

Der leitende Kommissar hat bei fur ihn offensichtlichen Fehlentscheidungen das Recht Entscheidungen der
anderen Kommissare zu andern. Die Protestmdglichkeit der Teilnehmer bleibt davon unberihrt. Die entspre-
chende Frist beginnt mit Bekanntgabe der Anderung an die Betroffenen.

5. Platzierung

5.1. Lauf
Tagessieger ist das Team mit den wenigsten Strafpunkten seiner Klasse. Bei Punktgleichheit werden die
Konkurrenten auf den gleichen Platz gesetzt. Der/die Folgeplatze bleiben dann unbesetzt.
1. Platz = 10 Punkte
2. Platz = 8 Punkte
3. Platz = 6 Punkte
4. Platz = 5 Punkte
5. Platz = 4 Punkte u.s.w.
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Meisterschaft
In der Meisterschaft werden alle Teams gewertet, sofern sie mindestens einen Meisterschaftspunkt erhal-
ten haben. Bei sieben und mehr L&ufen wird ein Lauf als Streichlauf gewertet. Bei sechs oder weniger
Laufen werden alle Laufe gewertet. Der Gewinner der Meisterschaft ist das Team, das am Ende der
Meisterschaft in seiner Klasse die meisten Punkte erreicht hat. Bei Punktgleichheit wird der Streichlauf
zur Entscheidung herangezogen. Fihrt das zu keiner Entscheidung, entscheidet die Anzahl der Fehler-
punkte bei den von den Konkurrenten gefahrenen Priifungen. Fihrt das immer noch zu keiner Entschei-
dung, werden die Konkurrenten auf den gleichen Platz gesetzt.

6. Ablauf

7.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Ablauf

Eine getffnete Sektion darf von Fahrern oder Beifahrern nicht mehr Betreten werden, auch nicht bei ent-
stehenden Pausen durch Bergung u.s.w., es sei denn, der Kommissar fordert wegen Hilfeleistung dazu
auf. Das zuerst startende Team hat umgehend startbereit zu sein, wenn die Sektion ge6ffnet wird. Das
folgende Team hat startbereit zu sein, wenn der Kommissar - oder ein beauftragter Marshal (beauftragte
Person) — das Signal zur Einfahrt erteilt. Ein Team gilt als startbereit, wenn das Fahrzeug mit der Kontur
direkt an der Linie zwischen den Torstangen eines Einfahrttores steht und Fahrer und Beifahrer ange-
schnallt sind. Die Helme missen auf Weisung des Kommissars (oder eines Marshal) unverziglich auf-
gesetzt und ordnungsgeman verschlossen werden. Danach erfolgt die Startfreigabe. Falls ein Team aus-
fallt oder eine Sektion nicht fahrt, muss das nachfolgende Team startbereit sein. Wenn ein Team nicht
startet, so sind der zustandige Kommissar sowie das nachfolgende Team zu informieren. Ist ein Team
nicht startbereit, wird es mit 40 Strafpunkten belegt. Die Liste mit der Bewertung wird von Fahrer oder
Beifahrer nach dem Befahren der Sektion gegengezeichnet.

Startreihenfolge

Teams der Fahrzeugklassen werden nach dem Meisterschaftsstand Gruppen zugeordnet. Doppelstarter
werden der gleichen Gruppe zugeordnet. Bei Doppelstartern gilt folgende Regelung: Zwischen den
Doppelstartern muss ein anderes Fahrzeug in die Startreihenfolge. Im Bedarfsfall wird der erste Starter
um einen Platz nach vorne gesetzt. Befinden sich ein Doppelstarter auf dem ersten Platz, so wird der
zweite Starter um einen Platz nach hinten gesetzt. Ein Ausfall von Fahrzeugen fihrt nicht zu Verénde-
rungen. Alle Starter fahren die fir den Wettbewerb freigegebenen Sektionen in Gruppenzuordnung. Im
Anschluss daran wird der Wettbewerb in Fahrzeugklassen fortgesetzt. Die Sektionen werden durch den
leitenden Kommissar zugewiesen..

Nachstart
Nachstart ist grundsatzlich méglich.

Verweigern einer Sektion und maximale Punktzahl

Jedes Team hat die Mdglichkeit Sektionen zu verweigern. Die Anzahl der Punkte bei Verweigern ist die
maximale Punktzahl, die fiir die entsprechende Klasse in der Sektion mdéglich ist. Sollten durch das Be-
fahren dieser Sektion fiir ein Team mehr Punkte anfallen, so werden auch diesem Team nur die maxima-
len Punkte eingetragen.

Streckenfiihrung und Erkl&rung

Der Fahrer ist fur die Wahl des Starttores und fur seine Streckenfiihrung selbst verantwortlich. Die
Marshalls sind nicht berechtigt Auskinfte zu erteilen. Im Falle einer unklaren Streckenfilhrung erteilt
nur der Kommissar bei der Streckenbesichtigung Auskunft - jedoch nicht bei gedffneter Sektion.

Nicht fahrbare Tore

Jedes Tor, das wahrend des Wetthewerbs unabhéngig von Fahrzeugklassen durch kein Team bewaltigt
wurde, wird aus der Wertung genommen.

Bewertung
7.1.

Fahrregeln in der Sektion

Zur Einfahrt muss das Fahrzeug mit der Kontur direkt an der Linie zwischen den Torstangen eines Ein-
fahrttores stehen. Die Wahl des Einfahrttores ist dem Team freigestellt. Der Kommissar oder ein beauft-
ragter Marshall zeigen den Beginn an. Das gesamte Gelénde innerhalb der Absperrung darf zum Fahren
genutzt werden. Tore diirfen in beliebiger Reihenfolge durchfahren werden, wenn keine Nummerierun-
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gen angebracht sind. Die Tore dirfen in Fahrtrichtung sowohl vor- als auch riickwérts durchfahren wer-
den. Die Farbmarkierung muss in Fahrtrichtung links sein

Jedes Tor gilt als durchfahren, wenn alle Réder einer Fahrzeugseite und mindestens ein Rad der anderen
Fahrzeugseite die Torlinie innerhalb der Torstangen — bei nicht mehr vorhandenen Stangen z&hlt der
Fulpunkt - Giberquert haben und die Kontur des Fahrzeugs das Tor verlassen hat . Ein Tor gilt nur dann
als durchfahren, wenn es in der gleichen Fahrrichtung verlassen wird, in der es angefahren wurde.
Nachgezogene Abschleppseile oder am Fahrzeug verhakte Aste etc. werden als Teil des Fahrzeugs be-
trachtet. Ist ein Fahrzeug in ein Tor eingefahren, bewaltigt es aber nicht, darf es das Tor zum néchsten
Versuch wieder verlassen (ausgenommen Einfahrttor). Das Verlassen der Sektion nach Aufgabe ergibt
keine zusétzlichen Strafpunkte.

Ein zum Schutz der Zuschauer angebrachtes Zusatzband zahlt nicht zur Absperrung der Sektion.

7.2. Strafpunkte

Punkte | Fehlerbeschreibung

721 |0 Ohne Fehler

722 |1 Anhalten l&nger als 15 Sekunden (bis max. 3 Minuten), unabhangig von der anschlieflen-
den Fahrtrichtung

723 |3 Fahrtrichtungswechsel durch Fahren, Rollen oder Rutschen (iber 10 cm.

724 |8 Ber(hren einer Torstange.

7.25 |40 Torstange umgefahren

7.2.6 jedes in falscher Richtung durchfahrene Tor

7.2.7 jedes zum zweiten Mal in richtiger Richtung durchfahrene Tor

7.2.8 jedes durchfahrene Tor einer anderen Klasse

7.2.9 Torstange sichtbar brechen

7.2.10 beriihren von Torstange aus dem Fahrerhaus heraus

7.2.11 nicht startbereit

7.2.12 |80 jedes nicht durchfahrene Tor
Ein Tor, dass wéhrend des Wettbewerbs durch kein Team bewéltigt wurde, wird aus der
Wertung genommen

7.2.13 |40 +| Anzahl der nicht durchfahrenen Tore bei:

80 x

7.2.14 Verweigern

7.2.15 langer als 3 min. stehen

7.2.16 mehr als 6 Fahrtrichtungswechsel zwischen zwei Toren

7.2.17 Befahren einer Sektion ohne angelegten Gurt / aufgesetzten Helm

7.2.18 Ablegen von Sicherheitsgurten, Offnen oder Ablegen des Helms

7.2.19 Aufgabe in der Sektion

7.2.20 Berihren einer Absperrstange oder des Absperrbandes (auch aus dem Fahrerhaus)

7.2.21 Abbruch nach tiberschreiten der Maximalzeit

Strafpunkt fiir ,,Anhalten langer als 15 Sekunden* (7.2.2), Strafpunkte flr ,,beriihren einer Torstange
aus dem Fahrerhaus (7.2.10), Strafpunkte fur ,,nicht startbereit” (7.2.11) und 40 Strafpunkte fiir nicht
ordnungsgemafes Beenden der Sektion werden ohne Multiplikator in die Wertung genommen.
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C) Abnahme der Fahrzeuge

8. Technik und Werbung

8.1. Technische Abnahme

8.2.

Die technische Abnahme aller Fahrzeuge erfolgt grundsatzlich unmittelbar vor dem ersten Lauf der Sai-
son und wird von dem/den technischen Kommissar/en durchgefiihrt. Die Fahrzeuge missen den Vor-
schriften dieses Reglements entsprechen.

Bei den Folgelaufen wird eine technische Abnahme nach Veranderungen am Fahrzeug, die durch das
Team anzuzeigen sind, durchgefiihrt. Weiterhin behélt sich die Leitung Stichproben vor.

Abnahme der Werbung

Die Werbung der OVS muss zur Abnahme angebracht sein. Die Starthummer wird nach der Abnahme
ausgegeben. Bei Beanstandungen wird vom zustandigen Kommissar eine Frist zur Behebung gesetzt,
nach deren Ablauf droht der Ausschluss.

D) Technische Vorschriften und Klasseneinteilung

9. Allgemeine technische Vorschriften

9.0. Technischer Zustand

Der technische Zustand des Fahrzeugs darf keine Gefahrdung von Personen, Sachen oder Umwelt
darstellen.

9.1. Bremsen

Die Betriebsbremse muss vom Fahrer in jeder Fahrposition zu betétigen sein. Sie muss in der Lage
sein, das Fahrzeug auch bei stehendem Motor zum Stillstand zu bringen und auf alle Rader gleichzei-
tig wirken. Alle Teile der Bremsanlage miissen von einem anerkannten Hersteller sein. Die Feststell-
bremse muss durch ein Hinweisschild innerhalb des Fahrerhauses klar gekennzeichnet sein. Sie muss
vom Fahrer im angegurteten Zustand (normale Sitzposition) bedient werden kdnnen. Rein mechani-
sche Feststellbremsen drfen durch Federspeicheranlagen ersetzt werden. Bei Druckluftbremsanlagen
ohne mechanische Betédtigung muss die Feststellbremse iber Federspeicher aktiviert werden.

9.2. Stromkreisunterbrecher und Motorabschaltung

Es wird ein Stromkreisunterbrecher gefordert, der den Motor abschaltet und alle stromfiihrenden Teile
(mit Ausnahme eines evtl. automatischen Feuerldschsystems) unterbricht. Er muss durch einen roten
Blitz in einem blauen Dreieck kenntlich gemacht werden. Der Schalter oder die Fernbedienung muss
aullen an der Front des Fahrzeugs angebracht sein. Alle Fahrzeuge missen mit einer Einrichtung aus-
gestattet sein, die den Motor in jeder Situation zuverl&ssig zum Stillstand bringt. Sie muss in unmittel-
barer Nédhe des Stromkreisunterbrechers angeordnet sein und klar gekennzeichnet werden (z.B. Mo-
torabschaltknopf ziehen). Zuséatzlich ist ein Motorabstellknopf innerhalb des Fahrerhauses anzubrin-
gen, dessen Schalter klar gekennzeichnet sein muss und vom Fahrer in angegurtetem Zustand bedient
werden kann (der Schalter muss eine Unterbrechung der elektrischen Kraftstoffpumpe bewirken). Bei
Dieselfahrzeugen wird eine Klappe im Ansaugsystem zur Unterbrechung der Ansaugluft empfohlen.

9.3. Gerauschpegel und Abgasfiihrung

Bei Fahrzeugen darf ein Gerduschpegel von maximal 100 dBA bei 2/3 Nenndrehzahl, gemessen 0,5 m
vor der Endrohroéffnung, nicht Uberschritten werden. Die Abgase miissen nach oben abgefiihrt werden.
Die weitere Art und Flihrung der Abgasleitungen ist freigestellt.

9.4. Beleuchtungseinrichtung

Die Beleuchtungseinrichtungen dirfen entfernt werden, sofern sich die Fahrzeugumrisse nicht dndern.
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9.5. Ballast

Ballast kann montiert werden. Er muss jedoch seinem Gewicht entsprechend fest montiert sein. Er
darf sich nur innerhalb des Fahrzeugumrisses befinden. Er muss bei der technischen Abnahme mon-
tiert sein, kann aber zwischen einzelnen Sektionen umgebaut oder entfernt werden (wenn das Min-
destgewicht nicht unterschritten wird). Innerhalb einer Sektion ist eine Veranderung unzuléssig. Glei-
ches gilt fir Anbaugerate (Seilwinde, Bagger, Kran, Absetzhydraulik u.s.w.). Alle am Fahrzeug be-
findlichen Teile sind so zu befestigen, dass sie sich bei allen Beanspruchungen (z.B. Uberschlag) nicht
aus ihrer Befestigung losen.

9.6. Rader und Bereifung

Uber die Felgen vorstehende Radmuttern oder Schrauben miissen durch eine Abdeckung gesichert
sein. Distanzscheiben bzw. -ringe sind nicht erlaubt. Nicht zuléssig sind spezielle Wettbewerbsreifen,
z.B. reine Noppenprofile in der Serienklasse. Die Reifengréfie ist freigestellt, muss aber in den Papie-
ren eingetragen sein, oder es muss eine Unbedenklichkeitsbescheinigung des Herstellers vorliegen.
Das Reifenprofil ist freigestellt, soweit es vom Hersteller oder Runderneuerer fiir den StraBenverkehr
freigegeben ist, und Uber den Reifenfachhandel frei verkauft wird. Reifen dirfen im Rahmen der Be-
stimmungen im Stralenverkehr nachgeschnitten werden, eine Verdnderung des Profilbildes ist nicht
erlaubt. Reifen dlrfen mit der Felge fest verbunden werden (verschrauben, verkleben, Verwendung
von Spreizringen etc.). Es sind nur Fahrzeuge mit luftbereiften Radern zugelassen, Ketten sind verbo-
ten.

9.7. Batterie
Die Batterie muss auferhalb der Fahrgastzelle in einem geschlossenen und méglichst auslaufsicheren
Behalter sein. Eine Abdeckung der Polverbindung ist sicherzustellen.

9.8. Allgemeine Ausschliisse
Elektronische Abstandsmessgerate sowie Rickfahrkameras sind nicht erlaubt.

Serien- und seriennahe Klassen

Als serienmalRig oder seriennah gelten Fahrzeuge, die in Rahmenabmessungen, sowie die zu dem Rahmen ge-
hérigen Achspositionen Fahrzeugen entsprechen, die nachweislich mindestens 10 mal verkauft wurden sowie
die Forderungen dieses Reglements erfiillen. Alle Anderungen an den Fahrzeugen, die nicht ausdriicklich er-
laubt wurden, sind verboten. Bei allen strittigen Fragen ber die SerienméaBigkeit eines Fahrzeugs, ist das
Team verpflichtet, ein entsprechendes Papier Uber die Zulassigkeit dieser Punkte vorzulegen.

10.1. Klasseneinteilung bis Saison 2013 einschlieRlich
S1 - Spurweite ab 1550 mm, Radstand 2300 bis 3400 mm
(falls die Spurweite Kkleiner ist, muss das Fahrzeug mindestens 3 Achsen haben)
S2 - Spurweite ab 1751 mm, Radstand 2800 bis 3799 mm
S3 - Spurweite ab 1751 mm, Radstand 3800 bis 4799 mm
S4 - Spurweite ab 1751 mm, Radstand ab 4800 mm
S5 - Spurweite ab 1751 mm, Radstand ab 4800 mm mit 4 und mehr Achsen

10.2. Klasseneinteilung ab Saison 2013 und fir Nationen-Cup
2-Achsen — Spurweite mindestens 1550 mm, Radstand mindestens 2300 mm
3-Achsen — Spurweite mindestens 1751 mm Radstand mindestens 3800 mm
4 und mehr Achsen — Spurweite mindestens 1751 mm Radstand mindestens 4800 mm
Der GroRenunterschied (Lange, Breite, Spurweite und Radstand) der Lkw wird tiber Multiplikatoren
(siehe 10.3 his 10.5) ausgeglichen.

10.3. Multiplikator

Berechnung:

Faktor = 1-[(Differenz Spurweite + Differenz Radstand + Differenz Breite + Differenz Lé&nge) /
10.000]

Beispiel

1-[(40+300+70+350) / 10.000] = 0,924
Der Multiplikator wird fir jede Sektion beriicksichtigt und kaufmannisch auf ganze Punkte gerundet.
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Basisfahrzeug

Fahrzeug mit 2 Achsen:
Lange: 4300 mm, Breite: 2100 mm, Radstand: 2900 mm, Spurweite: 1700 mm
Der Multiplikator verbessert bei gréferen und bei kleineren Lkw.

Fahrzeug mit 3 Achsen:
Lange: 6200 mm, Breite: 2400 mm, Radstand: 4600 mm, Spurweite: 2300 mm
Der Multiplikator verbessert bei gréReren Lkw, verschlechtert bei kleineren Lkw.

Fahrzeug mit 4 und mehr Achsen
Keine GroRenberiicksichtigung durch Multiplikatoren.

Messpunkte

Spurweite: gemessen am ersten betriebsfahigen Radpaar,

Radstand: erstes bis letztes betriebsfahiges Radpaar auf ebenem Boden,

Breite: grofite Breite des Fahrzeugs,

Lénge: Vorderkante Stol3stange am Rahmenlangstréger bis Ende Abdeckung (Schlepphaken etc. wer-
den nicht beruicksichtigt).

Zuldssige Fahrzeugarten und Gewicht

Zugelassen sind: Zugmaschinen, Lastkraftwagen, Sattelzugmaschinen oder ihnen entsprechende Son-
derfahrzeuge. Geldndewagen, Pick-Up etc. mit Lkw-Zulassung sind keine Lastkraftwagen im Sinne
dieses Reglements. Das tatsachliche Gewicht muss mindestens 2,5 t betragen (gewogen ohne Fah-
rer/Beifahrer mit leerem Tank). Sollte bei der technischen Abnahme Zweifel am Gewicht des Fahr-
zeugs aufkommen ist die ndchste 6ffentliche Waage anzufahren. Die Kosten tragt das meldende
Team.

Abdeckung

Alle Fahrzeuge missen eine Abdeckung hinter dem Fihrerhaus aufweisen. Folgende Vorgaben sind

einzuhalten:

- Abdeckung muss maximal 50 cm hinter dem Fiihrerhaus beginnen Der Ubergang zum Fahrerhaus
kann trapezformig ausgebildet, muss jedoch sonst wie die Abdeckung gefertigt sein.

- Reifenlaufflachen und das Ende des Fahrzeugrahmens miissen Uberdeckt sein.

- darf gemessen im ebenen Stand maximal 50 cm uber dem héchsten Punkt der Reifenlaufflache
verlaufen (ausgenommen sind nur die Abdeckungen der Durchftihrungen).

- muss - beginnend maximal 50 cm hinter dem Fahrerhaus - in der Draufsicht ein Rechteck darstellen
(Ecken diirfen abgerundet sein Radius < 5 cm).

- der auRere Metallrahmen muss durchgangig verbunden sein. Vorhandener Ubergang zum Fahrer-

haus
eingeschlossen.

- Abdeckung muss geschlossen sein
(Material: Stahl- oder Aluminiumblech (mindestens 0,8 mm stark) oder schlagzéher Kunststoff
(mindestens 4 mm stark) oder Holz (mindestens 15 mm stark)).

- muss begehbar sein (mindestens durch eine Person mit ca. 80Kg).

- darf zwischen den Rahmenlangstréager Durchfihrungen zur Montage von Hilfsaggregaten aufweisen,

- die Durchflihrungen sind abzudecken.

- muss bei der Klasse S5 eine Mindestbreite von 2,43 m aufweisen.

Abdeckung der Lenkachsen

Alle Fahrzeuge missen an den Lenkachsen eine Radabdeckung haben, welche die Reifenlaufflache
mindestens in einem Winkel von 30 Grad nach vorne und 50 Grad nach hinten abdeckt (gemessen aus
der Senkrechten durch die Radmitte).

Die Radabdeckung muss ein Hochschleudern und Durchspritzen von Steinen und Wasser sicher und
dauerhaft verhindern. Es ist der Originalkotfliigel zu verwenden. Ersatzweise kann Stahl- oder Alub-
lech (mindestens 0,8 mm stark) mit Kantenschutz Radius < 5 mm oder schlagzaher, formstabiler
Kunststoff (mindestens 4 mm stark) verwendet werden.
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10.9. StoRféanger

Serienmé&RBig fur den Fahrzeugtyp lieferbarer vorderer Stof3fanger muss eingebaut sein, oder darf aus

verstarktem Material gebaut sein. Ist serienmaRig kein StoRfanger vorgesehen, ist ein Stoifanger ge-

maR den Vorgaben zu montieren.

Vorgaben:

- Stossfanger darf bis an das Rahmenende gesetzt werden,

- muss mindestens die Breite der Radabdeckung haben,

- muss im Grundriss die vordere Begrenzung des Fahrzeugs darstellen,

- muss bei Einfahrt in jede Sektion in der Kontur dem Zustand bei der technischen Abnahme entspre-

chen,

- beschédigte Stol3fanger sind bis zum néchsten Lauf durch ein Neuteil zu ersetzen.

Weitere Vorgaben bei Verwendung des Serienstol3fangers:

- notwendige Verbreiterungen mussen aus dem Material des StoRfangers gefertigt werden,

- Verbreiterungen missen in der gesamten Hohe des StolRfangers angebracht sein,

Weitere VVorgaben bei Verwendung eines nicht serienmaRigen Sto3fangers:

- Materialabmessungen mindesten Stahl UNP 100 auf der gesamten Breite,

- Schnittkanten sind abzurunden (Radius > 5mm),

- Montage Mitte Rahmen entspricht Mitte StolRfanger,

- Rahmenzwischenraum muss in ganzer Héhe abgedeckt sein.

10.10. Fahrerhaus
Ein Fahrerhaus kann durch ein Fahrerhaus einer neueren Baureihe des gleichen Herstellers ersetzt
werden. Nach erfolgtem Umbau ist durch das Team die Priifung eines Sachverstandigen (in Deutsch-
land zum Beispiel TUV-Eintrag) in deutscher, englischer oder franzésischer Sprache vorzulegen.
Veranderungen an Fahrerhdusern (z.B. Verlangerung / Cabrioumbau) dirfen nur nach vorheriger Ge-
nehmigung durch die OVS oder bei Vorlage entsprechender Unterlagen des Herstellers durchgefihrt
werden.

10.11. Unterfahrschutz und Schutzeinrichtungen
Der Unterfahrschutz hinten und seitlich kann entfernt werden. Das Anbringen von Schutzeinrichtun-
gen gegen mechanische Beschadigung des Fahrzeugs ist freigestellt.

10.12. Differentialsperren
Das Rangfolgeschema und die Bedienungsweise der Differentiallangs- und Quersperren durfen ver-
andert werden.

10.13. Lenkung

Servolenkung darf nachgeristet werden.

10.14. Achsen
Die verbaute Achse muss nachweislich mindestens 10 mal in dem entsprechenden Fahrzeugtyp ver-
baut worden sein. Die Belege sind vom Teilnehmer zu erbringen. (Bestatigung des Herstellers oder
Importeurs). Liftachsen dirfen in der Sektion angehoben werden, wenn sich der Radstand nicht derart
andert, dass das Fahrzeug in eine andere Klasse fallt.

10.15. Kuhler
Der Kuhler darf versetzt werden. Der Kihler sowie die Kihlwasserleitungen miissen so abgedeckt
sein, dass sie bei Beschadigungen keine Gefahr fir Besatzung oder Zuschauer darstellen. Der mecha-
nische Lufter darf durch einen elektrischen ersetzt werden.

10.16. Getriebe und Kupplung
Bei dem Getriebe/Verteilergetriebe muss es sich um Standartgetriebe/-Verteilergetriebe handeln, die
normalerweise in dem Fahrzeugtyp verwendet werden und mindestens 10x verkauft wurden. Die Be-
festigungen missen denen des Originals entsprechen. Die Kupplung ist freigestellt.

10.17. Zindanlage

Eine militarische Ziindanlage darf gegen die Zivilausfilhrung ausgetauscht werden.
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10.18. Motor
Die Nachriistung mit einem stérkeren Motor ist moglich. Er muss auf dem urspriinglich verbauten
Motortyp (Bauweise/Zylinderzahl) basieren und vom selben Hersteller stammen. Der Einbau hat ohne
Anderungen am Rahmen oder Anderungen am Aufbau mit der serienméaRigen Motorlagerung zu er-
folgen. Die serienmiBige Einbaulage darf nicht verandert werden. Alle Belege iiber Anderungen und
deren Zul&ssigkeit sind vom Teilnehmer zu erbringen.

10.19. Rahmen und StolRdampfer

Der vordere Teil des Fahrzeugrahmens (Frontiiberhang) darf gekirzt werden. Die Aufhdngungspunkte
von Federn, StoRdampfern, Lenkung u.s.w. dirfen nicht verandert werden. Die Art der StoRdampfer
ist freigestellt. Die Anzahl darf nicht verandert werden. Der Rahmen darf nicht weiter gekiirzt werden
als bis zum vordersten Punkt des Fahrerhauses/Motorhaube und bis zu dem ersten Quertréger. Der ge-
schraubte StoRfanger gilt nicht als Quertrager. Der hintere Teil des Fahrzeugrahmens darf bis zum ers-
ten Quertrager hinter dem hintersten Punkt der Radaufhangung der letzten Achse gekiirzt werden. Der
Rahmen darf rechts und links nur im gleichen MaR gekiirzt werden. Der Fahrgestellrahmen darf im
Bereich zwischen zuldssiger vorderer und hinterer Kurzungsmoglichkeit nicht verandert werden. Es
dirfen keine originalen Quertrager in ihrer Wirkung veréndert oder entfernt werden.

10.20. Allgemeine Freigaben
Hilfsaggregate dirfen versetzt werden. Die Art der Kraftstoffpumpe ist freigestellt. Eine Verlegung
der Ansaugluftkanale ist freigestellt. Anbringungsort und GroRe des Treibstofftanks ist freigestellt
(nicht in der Fahrgastzelle). Das Anbringen von Zusatzspiegeln ist freigestellt. Spiegel kénnen auch
ganz entfernt werden.

10.21. Ausschliisse
Nicht zulassig sind Einzelradbremsen, ABS, elektronische Bremshilfen, Allradlenkung, einzeln ver-
stellbare StoRdampfer und Federn, auch wenn diese Ausriistung vom Hersteller serienméfRig angebo-
ten wird.

Prototypenklasse

Prototypen sind Fahrzeuge, die den serien- und seriennahen Fahrzeugen nicht zuzuordnen sind.

11.1. Multiplikatorzuordnung
Gruppe A- Spurweite mind.1550 mm Radstand 2300 bis 3799 mm
(falls die Spurweite kleiner ist, muss das Fahrzeug mindestens 3 Achsen haben), Multiplikator 1,25
Gruppe B- Spurweite mind.1751 mm, Radstand ab 3800 mm. Multiplikator 1.

11.2. Messpunkte

Spurweite: gemessen am ersten betriebsfahigen Radpaar,
Radstand: erstes bis letztes betriebsfahiges Radpaar auf ebenem Boden.

11.3. Zuléssige Fahrzeugarten und Gewicht
Das Fahrzeug muss optisch einem Nutzfahrzeug zuzuordnen sein. PKW- oder Kombikarossenaufbau
ist nicht zuléssig. Das tatsachliche Gewicht fur Fahrzeuge der Gruppe Al muss mindestens 2,5 t, der
Gruppe B mindestens 5 t (gewogen ohne Fahrer/Beifahrer und mit leerem Tank), betragen. Sollte bei
der technischen Abnahme Zweifel am Gewicht des Fahrzeugs aufkommen, ist die nachste 6ffentliche
Waage anzufahren. Die Kosten tragt das meldende Team. Die zuldssige Achslast muss mind. 2,5t
vorweisen.

11.4. Tdaren und Gitter
Tiren, Halbturen oder entsprechende Gitter missen eingebaut sein.

11.5. Motorabdeckung
Der Motor, Kraftstoff- und Kuhlwasserfiihrende Teile, ebenso alle sich drehenden Teile, dirfen nicht
offen liegen (Abdeckung durch 0,8 mm dickes Stahlblech (oder andere technisch sinnvolle Materia-
lien, kein Holz).
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Achsen und Réader
Liftachsen durfen in der Sektion angehoben werden, wenn sich der Radstand nicht derart &ndert, dass
das Fahrzeug in eine andere Klasse fallt. Das Fahrzeug muss mindestens vier betriebsfahige Réader be-
sitzen.

Geféhrdung

Die Fahrzeuge durfen keine besonderen Gefahren fur Fahrer/Beifahrer und Zuschauer darstellen.

Sonstige Einschrankungen
Keine weiteren Einschrankungen.

E. Sicherheit und Umwelt

12. Sicherheitsbestimmungen

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

Uberrollkéafig

Alle teilnehmenden Fahrzeuge miissen mit einem Uberrollkéfig ausgeriistet sein, der unter allen beim
Trial auftretenden Beanspruchungen (Mehrfachiiberschlige, Langsachseniiberschlag) den Uberlebens-
raum von Fahrer und Beifahrern gewahrleistet. Die Teilnehmer miissen den Uberrollkifig eigenver-
antwortlich berechnen und ausfthren. Bei Beméngelung durch den technischen Kommissar ist im Be-
darfsfall eine von einer geeigneten Person (iber das vorhandene System ausgefiihrte Berechnungsun-
terlage vorzulegen. Ein entsprechendes Uberdimensionieren des Systems verhindert Verletzungen der
Insassen, mindert Beschadigungen am Fahrzeug und verhindert den drohenden Ausschluss durch Be-
schédigung. Bei Fahrzeugen mit offenen Fahrerhdusern muss der Kéafig das Eindringen von Fremd-
kdrpern von oben verhindern (engmaschiges Gitter oder Blech).

Reparaturen an Uberrollkafigen

GroRraumig geschadigte Uberrollsysteme sind grundsétzlich zu erneuern.

Nach einem Kipp- oder Uberschlagvorgang erfolgt eine Sichtkontrolle durch zwei technische Kom-
missare (oder technischen und leitenden Kommissar) nach den Vorgaben der technischen Abnahme.
Bei teilgeschéadigten Systemen sind die beschadigten Zonen (Teilbereiche die Dehnungen, Quet-
schungen oder Ausknickungen aufweisen) bis zur nachsten Schweilistelle eines unbeschadigten Be-
reiches auszutrennen, neu anzufertigen und fachgerecht einzufiigen. Kausal nach einem Sturz kann fiir
die laufende Veranstaltung der schadhafte Teilbereich eines Uberrollsystems durch festigkeitsmaRig
dem urspriinglichen Kafig entsprechende Schadenbereichiiberbriickungen zur weiteren Teilnahme be-
rechtigen. Havaristen sind, falls erforderlich, auszuschlieRen.

Abschlepp- und Bergevorrichtung

Alle Fahrzeuge mussen mit einer Abschlepp- bzw. Bergevorrichtung an der Front- und Heckseite ver-
sehen sein. Deren GroRe und Starke muss so beschaffen sein, dass das Fahrzeug damit geborgen wer-
den kann. Bewegliche Teile missen mit einem Splint oder &hnlichem gesichert sein. Jedes Fahrzeug
muss einen mindestens 5m langen Bergegurt (kein Stahlseil) ausgestattet sein. Die Zugkraft muss
nachweishar (Prifsiegel) mindestens dem doppelten Eigengewicht des Fahrzeugs entsprechen.

Der obere linke und rechte Eckbereich des Uberrollbiigels ist so zu gestalten, dass in dortigen Berei-
chen unverriickbar Lastmittel eingehdngt werden kénnen.

Schutzhelm und Sicherheitsgurt

Fur Fahrer und Beifahrer ist das Tragen eines Schutzhelms mit international anerkanntem Priifzeichen
vorgeschrieben. Alle Insassen missen in der Sektion angegurtet sein. Es sind mindestens 4- Punkt-
oder Hosentragergurte vorgeschrieben. Eine Mischung von Gurten ist nicht erlaubt. Befestigungs-
punkte an Fahrerhaus bzw. Fahrerhausboden missen verstarkt werden. Eine Gurtfihrung muss das
Herabrutschen der Schultergurte verhindern. Helm- und Gurtpflicht gilt auch bei Bergungen fir im
Fahrzeug befindliche Personen.
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Sitze und Haltegriffe

Seriensitze dirfen ein Loch besitzen, um eine sichere Befestigung der Gurte zu gewahrleisten. Jedem
Fahrer/Beifahrer muss ein Kfz-Sitz zur Verfligung stehen. Fir Beifahrer werden stabile Haltegriffe
vorgeschrieben, die bequem in angegurtetem Zustand erreicht werden kénnen und vor Quetschungen
schitzen. Der Einbau von Schalensitzen sowie das Anbringen eines Schutzgitters, dass ein Herausfal-
len eines Korperteils (Hande, Arme) beim Umkippen des Fahrzeugs verhindert, wird dringend emp-
fohlen.

Kopfstiitzen

Die Kopfstiitze muss in der Lage sein, einer Beschleunigung mit 5G riickwérts und einer beschleunig-
ten Masse von 17 kg standzuhalten. Die Grofe muss so bemessen sein, dass der Kopf des Fah-
rers/Beifahrers aufgefangen, bei einer Rickwartsbeschleunigung nicht verfehlt werden kann und
ebenso ein Einklemmen zwischen Kopfstiitze und Uberrollkafig verhindert wird.

Sicherung von Fahrerhaus und Motorhaube

Fahrzeuge mit kippbarem Fahrerhaus mussen mit einer zusétzlichen Sicherung versehen sein, um das
Kippen des Fahrerhauses wéhrend des Wettbewerbs zu verhindern. Einfache Sicherung: Stahlbolzen
oder Schraube mind. 16 mm @. Zweifache Sicherung: Stahlbolzen oder Schrauben mind. 12 mm @.
Ketten oder Stahlseile sind zuldssig. Haubenfahrerhduser miissen zusatzlich zum normalen Verschluss
mit einer Sicherung versehen sein, die das Offnen der Haube beim Versagen des normalen Verschlus-
ses verhindert.

Tdren
In der Sektion missen die Tirverriegelungen in unverschlossenem Zustand sein. Die Turéffner mis-
sen auf beiden Seiten von aufRen und innen voll funktionsfahig sein.

Windschutzscheiben

Windschutzscheiben missen aus Verbundglas, alle anderen Fenster aus Sicherheitsglas bestehen.
Falls die Windschutzscheibe nicht aus Verbundglas besteht, muss eine Schutzbrille oder ein Vollvi-
sierhelm getragen werden. Es darf auch ohne Scheibe und ohne Rahmen gefahren werden.

12.10. Loschmittel

Jedes Fahrzeug muss mindestens 12 kg Léschpulver, oder ein gleichwertiges Mittel geeignet fir die
Brandklassen A und B auf der Ladeflache mitfiihren. Die Feuerldscher miissen aullen, gut zuganglich
und in betriebsbereitem Zustand angebracht sein. Ein Feuerldscher mit mindestens 2 kg ABC-Pulver
muss innerhalb des Fahrerhauses sicher befestigt sein. Er muss vom angegurteten Fahrer/Beifahrer
leicht aus der Halterung heraus zunehmen sein.

Auf den Feuerldschern muss gut sichtbar angebracht sein: Name des Herstellers, Typbezeichnung,
Loschmittelkennzeichen, Zulassungskennzeichen, Normangabe, Menge des Ldschmittels in Kg oder
Liter, Bedienungsanleitung in Wort und Bild, Brandklassendarstellung und Warnhinweise.
Automatische Systeme: Alternativ ist die Montage eines automatischen Ldschsystems im Fahrerhaus
erlaubt, dass dem internationalen Automobilsport (FIA Standards) entspricht.

Das Team tragt dafiir Sorge, dass die Lschsysteme regelméfig — mindestens jedoch alle zwei Jahre —
durch einen Sachkundigen gepriift werden. Uber die Ergebnisse der Priifungen ist ein Nachweis zu
fihren. Der Nachweis kann in Form einer Prifplakette auf dem Ldschsystem erbracht werden. Bei
starker Beanspruchung durch Umwelt- oder Trialsportlichen Einfliissen kdnnen kirzere Prifzeitab-
stande erforderlich sein.

12.11. Gurtmesser

Es ist mindestens ein Gurtmesser mitzufiihren, dass im angegurteten Zustand von Fahrer und Beifah-
rer(n) problemlos erreicht werden kann.

12.12. Bekleidung

Fur Fahrer und Beifahrer wird flammabweisende Bekleidung empfohlen.
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13. Umweltschutz

F

13.1.

13.2.

13.3.
13.4.
13.5.

Es muss gewahrleistet sein, dass in allen extremen Lagen (Umkippen) kein Kraftstoff oder Ol austre-
ten kann. Der Kraftstoffbehélter muss gegen auRere Beschadigungen auch bei einem Uberschlag ge-
schitzt sein. Dieser Schutz ist durch Schutzbiigel oder durch entsprechende Position am Fahrzeug zu
gewabhrleisten. Der Kraftstoffbehdlter darf auch gegen einen anderen, geeigneten Kraftstoffbehélter
ausgetauscht werden. Entliftung mit beidseitig wirkendem Ventil, Einfulldeckel eventuell mit
Schraubverschluss.

Zum Schutz der Umwelt sollen bei im Fahrerlager abgestellten Wettbewerbsfahrzeugen Olauffang-
matten (gem. EU-Norm) so unter die Fahrzeuge platziert werden, dass auch Tropfmengen nicht ins
Erdreich gelangen kénnen. Gleiches gilt bei langeren Wartezeiten wéhrend des Wettbewerbs im Ge-
lande.

Diese MaBnahmen kénnen nach Anordnung durch den Umweltbeauftragten der OVS oder durch
Anordnung der Genehmigungsbehdérde verpflichtend sein.

Matten kénnen bei der OVS entliehen werden.

Das Betanken der Wettbewerbsfahrzeuge im Fahrerlager und im Gelénde ist grundsétzlich untersagt.
Zuwiderhandlungen kénnen mit zum Ausschluss fihren.

Der Umweltbeauftragte der OVS hat das Recht bei VerstdRen gegen die Umweltschutzbestimmungen
einen Teilnehmer aus dem Wettbewerb zu nehmen oder Sektionen zu schlieBen. Der leitende Kom-
missar ist Uber alle erforderlichen MafRnahmen zu unterrichten.

. Proteste

14. Allgemeines

15.

14.1.

14.2.

14.3.

Allgemeines

Proteste mulssen bei der Leitung schriftlich eingereicht werden. Sie werden in deutscher, englischer
und franz@sischer Sprache angenommen. Jeder Protest kann immer nur einen Punkt betreffen. Es kann
immer nur gegen Ereignisse des jeweiligen Laufes protestiert werden.

Protestrecht
Nur Starter des jeweiligen Laufes haben das Recht eines Protests.

Protestgebihr und Kostentréger
Die Protestgebiihr betrdgt 100 €. Die gesamten Kosten des Verfahrens trégt der Verlierer des Protes-
tes.

Proteste

15.1. Technische Proteste
Technische Proteste missen schriftlich einschlieBlich Protestgebihr und den eventuell anfallenden
Demontagekosten bis spatestens zur SchlieBung der letzten Sektion der entsprechenden Klasse einge-
reicht sein.

15.2. Proteste gegen die Bewertung in der Sektion

Jedes Team zeichnet unmittelbar nach Verlassen der Sektion die eigene Bewertung ab. Bei dieser Ge-
legenheit kdnnen Proteste gegen die Bewertung schriftlich vermerkt werden. Proteste gegen die Be-
wertung anderer Teilnehmer in der Sektion miissen wahrend der Bekanntgabe der Bewertung unmit-
telbar nach Schlieung der Sektion (bei geteilten Gruppen 15 Minuten nach Schlieung der Sektion
fur die jeweils andere Halbgruppe) beim Kommissar eingereicht werden. Durch diese Malihahmen
wird die Protestfrist gewahrt. Der daraus resultierende schriftliche Protest und die Gebiihr mussen bis
maximal 15 Minuten nach SchlieBung der letzten Sektion der entsprechenden Klasse eingereicht wer-
den.
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15.3. Proteste gegen die Auswertung
Proteste gegen die Auswertung (Rechen-/Ubertragungsfehler) miissen bis 15 Minuten nach Aushang
eingereicht sein (keine Protestgebiihr). Der Aushang erfolgt an jedem Wettbewerbstag um 19:00 Uhr
am Biromobil.

16. Protestentscheidungen

16.1. Protestentscheidungen

Alle Proteste werden von allen anwesenden Kommissaren entschieden. Protestentscheidungen wer-
den, soweit mdglich, bis zur Siegerehrung des jeweiligen Laufes schriftlich erteilt.

16.2. Berufung
Gegen Protestentscheidungen kann durch jede der betroffenen Parteien bei der Schiedskommission
Berufung eingelegt werden.

17. Schiedskommission

17.1. Allgemeines
Eingaben an die Schiedskommission miissen geméafl der Schiedsordnung schriftlich an den Vorsitzen-
den der Kommission gerichtet werden. (OVS — Schiedskommission, Laurenz-Dorrer-Stralie 6, A-3300
Amstetten oder E-Mail: trucktrial@arcor.de) Sie werden in deutscher, englischer und franzésischer
Sprache angenommen.

17.2. Eingaberecht
Jeder betroffene eines Protestentscheids hat das Recht einer Eingabe.
Der Leitende Sportkommissar eines Wetthewerbes hat das Recht einer Eingabe.

17.3. Eingabegebihr und Kostentréger
Die Eingabegebiihr betrégt 300 €. Weitere mogliche Kosten ergeben sich aus der Schiedsordnung.

17.4. Berufung
Gegen Entscheidungen der Schiedskommission ist keine Berufung méglich.

Beachte: Sicherheit hat absoluten Vorrang!!
Copyright bei OVS
Alle Rechte vorbehalten.
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